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Sikertorténet a magyar-
roman egyuttmiikodés

(Folytatds az 1. oldalrol)

vasérc, majd az olajok, fémaruk, mitragyak,
élelmiszerek és nyers dsvanyok alkotjak.

A tengeri magyar tranzit a kikotd osszes
ilyen jellegli forgalmabdl 25 szdzalékkal ré-
szesedik (1,4 millié tonna, ami csaknem 40
szazalékos emelkedés 2009-hez képest). Az
igy kezelt magyar aruk kétharmada itt is ga-
bonaféle, tizede szénféle, a tobbi pedig
egyéb dru.

A vezérigazgaté a kikot§ és Magyaror-
szag kereskedelmi kapcsolatdnak fejlodésé-
ben kiemelte a magyar logisztikai kézpon-
tokkal fennall6 kivald egyiittmidkodést.

Kifejtette, hogy kiilondsen a konténerfor-
galom sinylette meg a gazdasdgi vélsdgot.
Igy a 2007-es 1,4 milli6 TEU-s konténer-
szdm folyamatos mérsékl6déssel 2010-re
csaknem a harmadara, 0,56 milliéra zuhant.
Ez tomegre vetitve azt jelentette, hogy a
2007-es 12,6 millidé tonnardl a felére, 5,9
millié tonndra esett vissza a kikot§ konté-
nerforgalma.

A Constantai Kikotd vezérigazgatdja
sz0lt arrél, hogy a Déli Konténertermindl —
amelynek teriilete 31 hektar — jelenlegi éves
kapacitdsa 1,1 millié6 TEU, amit a kozeljo-
vében 2 milli6 TEU-ra fejlesztenek.

A 700 ezer négyzetméter teriiletd 6mlesz-
tettaru-termindl 1400 méter hosszd partvo-
nalbdl all, ahol a vizmélység 10,8 és 18,5
méter kozotti. Ott rendelkezésre 4ll hdrom
darab, 50 tonna teherbirdasi emel&daru is,
amelyek egyenként és 6ranként 2000 tonna
arut képesek megmozgatni. A terminal ké-
pes 3,5 millié tonna vasérc, 2 millié tonna
szén és 3,2 millié tonna bauxit raktarozasa-
ra. Kifejtette, hogy az olajtermindl elérhetd
vastton és koziton egyardnt. A vastti sinek
hossza eléri a 30 kilométert, mig a cséveze-
ték-hdlézaté az 50 kilométert.

A folyamatban 1évd, illetve a tervezett
fejlesztések koziil megemlitette az északi
hullimtord gat 1050 méterrel torténd meg-
hosszabbitasat, amelyet az EU strukturalis
alapja tdmogat. Ez biztonsdgosabb4 tenné a
hajok rakoddsiat. Emellett egy 17 millié
eurds (mintegy 4,3 milliard forintos), szin-
tén unids projekt keretében novelik a kikotd
vasuti kapacitdsat és a folyé melléki, illetve
a tengeri teriilet méretét is. E két beruhazas
még idén elkezdddhet.

Jelentds — 30 millié eurds (mintegy 8 mil-
lidrd forintos) — projekt tervei késziiltek mar
el, amelynek alapjan egy kozati hid épiilhet a
Duna—Fekete-tenger-csatorna felett. A hid
kapcsolatot teremt a Bukarest—Constanta au-
topalya €s a kikotd déli teriiletei kdzott. A be-
ruhazast az Eurdpai Ujjaépitési és Fejlesztési
Bank és az EU finanszirozza. Mindezek mel-
lett 185 milli6 eurdbdl (50 millidrd forintbol)
tervezik a konténertermindl bovitését és egy
masik hid épitését is 36 millié eurébol (10
millidrd forintbol). Ezek forrasa az EU és az
allami koltségvetés. A tavolabbi tervek ko-
zott szerepel a kikots obolteriiletén egy mes-
terséges sziget épitése is, 252 millié eurds
koltséggel (mintegy 70 millidrd forintbol).

Aurelian Andrei Popa kozolte: a romén
kozlekedési minisztérium a kiils§ kozleke-
dési kapcsolatok fejlesztésével jarul hozza a
kikotS forgalmdnak, valamint szolgaltatdsi
szinvonaldnak emelkedéséhez. Igy példaul

folyamatban van az eurdpai IV. korridor ré-
szét képezd Bukarest—Constanta vasttvonal
feldjitasa, a Dundn 2,5 méter meriilésti usza-
lyok kozlekedésének a kialakitdsa, valamint
koziti kapesolat kiépitése a Bukarest—Cons-
tanta sztrdda €s a kikots kozott.

,Es akkor még a maganbefektetSk altali
beruhdzdsokrdl nem is beszéltem. A Min-
Metal SA példaul egy modern gabonakeze-
16t és -raktart épit 258 ezer tonnds kapacitds-
sal, 32 darab sildval, tovabba a varosi koz-
ponti vasutallomassal és a nemzetkozi repii-
16térrel torténd kapcsolat kiépitésébe is be-
ruhdz Osszesen 33 millié eurdt (9 milliard
forintnyi 0sszeget)” — emelte ki a kikotd ve-
zérigazgatdja.

A MinMetalon feliil tovdbbi harom ma-
ganberuhazé osszesen 25 millidrd forintnyi
fejlesztést tervez. 2009-10-ben a roman és
kiilfoldi kikotdi maganbefektetések elérték a
150 milliard forintnyi Osszeget.

Kurdi Monika, a Rail Cargo Hungaria Zrt.
(RCH) marketingigazgatdja elmondta, hogy
az RCH szdmdra a romdn vasuti szallitdsban
stratégiai csomopont Constanta. Kiemelte,
hogy az RCH kozvetleniil ugyan nincs kap-
csolatban Constantdval — csak az RCA Ro-
manidn keresztiil —, &m mivel egy cégcsoport
tagjai, a kétoldald vasuti forgalmat optimali-
zalni tudjak. Ugyanakkor felhivta a figyel-
met arra, hogy a kikotd jelenleg vasuti szem-
pontbdl nem versenyképes, mivel koziton
olcsébban és hatékonyabban tudjdk a tenge-
ren érkezett drut belfoldre széllitani. Megem-
litette, hogy az RCH tranzitban Galaci—
Constanta kozott évente 411 ezer tonna kok-
szot szallit, a Kassa—Constanta utvonalon 16
ezer tonna acélt, mig importban Dunadjva-
rosba 238 ezer tonna szenet fuvaroz el.

Kurdi Ménika szerint Magyarorszag le-
hetne a Constantai Kikotd kelet-kozép-eurd-
pai eloszté kozpontja. Ennek eléréséhez
azonban kolcsonosen kedvezdbb fuvardij-
politikat kellene kidolgozni; célszerd lenne
ugynevezett projektvonatok létrehozdsa, va-
lamint oda kellene figyelni a megfeleld sza-
mu és minGségt vasuti kocsi biztositasara és
a fuvarozasi hatarid6k betartisara is.

Szalma Botond, a Magyar Haj6zéasi Or-
szagos Szovetség (MAHOSZ) elnoke a Du-
na magyarorszigi szakaszdnak hajézhatésa-
gi korlatjaira hivta fel a figyelmet, ezek a
gdtjai annak, hogy Constantdtl a Dundn, a
Majnén és a Rajnan keresztiil folyamatosan
lehessen teherdrut széllitani. A megfeleld
meriilésti teheruszdlyok kozlekedéséhez
ugyanis mederkotrasokra és a hajoszikiile-
tek megsziintetésére lenne sziikség a honi
szakaszon, am e kisérleteket az ,,alzold Du-
na-mozgalmak™ az utébbi évtizedekben si-
keresen torped6ztdk meg.

Aggaszté problémdnak nevezte, hogy a
TEN-T eurdpai kozlekedési hdlézat 2010-es
190 milli6 eurds (51 milliard forintos) kolt-
ségvetésébdl a belvizi hajoutak fejlesztésére
mindossze 2,1 szdzaléknyi (1,1 millidrd fo-
rint) pénz jutott, mikézben a Folyami Infor-
macids Szolgaltatasi Rendszerre 3,7 szaza-
1ékot, a vasutra 18 szazalékot forditottak.
»Vajon Constantdban miért nincs magyar
beruhdzasban épitett gabonasilé? Szerb pél-
ddul van, holott igen jelentds a magyar ga-
bona export-import forgalom” — vetette fel a
MAHOSZ elnoke.
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